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La presente invention se refere aux engins des- 
tines a travailler a poste iixe, mais qu'on doit de 
temps a autre deplacer d'un point de travail a un 
autre. EHe concerne plus particulierement parmi de 
tels engins, les grues repliables, demontables ou 
autres pour chantiers de construction. 

La solution generalement adoptee pour les engins 
du genre en question, et notarament pour ies grues, 
consiste a les monter sur un chariot qu'on immobi- 
lise de toute maniere appropriee a 1'emplacement 
ou I'engin doit travailler. Le plus souvent, et plus 
specialement dans le cas des grues, cette immobili- 
sation doit etre realisee de telle maniere que le 
chassis du chariot soit empeche de se deplacer non 
seulement dans le sens horizontal, mais encore <3ans 
le sens vertical, ce qu'on obtient en general en fai- 
sant directement reposer ledit chassis sur des cales 
ou des verins apres avoir eventueliement demonte, 
les roues. Si en effet I'on se contentait de caler 
les roues, on laisserait au chassis la possibility de 
se deplacer sur sa suspension et Ton comprend que 
meme s'ils sont d'amplitude tres limites, de tels de- 
placements ne peuvent etre admissibles dans le 
cas d'engins *tels que des grues a mat relativement 
haut. D'autre part si Ton peut a la rigueur se con- 
tenter de prevoir pour le chariot une suspension 
assez sommaire et relativement dure, on ne peut 
quand meme aller jusqu'a fixer rigidement les 
essieux a ce chassis car alors la charge ne se 
repartirait plus sur les roues et le chariot devien- 
drait instable et dangereux. 

L'invention vise a eviter 1'obligation de caler 
le chassis du chariot porteur des engins du genre 
en question et a permettre d'assurer une immobi- 
lisation suffisante dudit chassis en agissant sim- 
plement sur les roues. , 

Conformement a l'invention I'on fait comporter 
a chacun de ceux des essieux du chariot qui sont 
prevus de facon a pouvoir se deplacer par rapport au 
chassis, un systeme de deux verins hydrauliques 
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conununiquant i'un avec I'autre par le moyen -d'un 
dispositif de vanne de maniere qu'a la position 
d'ouverture, les verins permettent certains au moins 
des debattements de 1'essieu considere iorsque ie 
chariot se deplace, mais qu'au contraire Iorsque 
le dispositif de vanne est f enn6, cet essieu soit rigi- 
dement rendu solidaire du chassis. 

Le systeme de verins hydrauliques peut etre 
agence de maniere telle que iorsque le dispositif 
de vanne -est a la position d'ouverture, il soit entie- 
rement mis hors d'action et n'agisse en rien sur 
la suspension de 1'essieu considere. Mais, suivant 
une autre caracteristique de l'invention, i'on agence 
ledit systeme de fagon qu'au contraire il inter- 
vienne pour assurer i'une au moins des fonctiohs 
necessaires a la suspension. Plus particulierement - 
le dispositif de vanne peut isoler chacun des verins 
et le faire communiquer -avec une ou plusieurs 
chambres pneumatiques en vue de realiser tout 
genre connu de suspension oleo - pneumatique. 
Toutefois dans une forme d'execution de l'invention, 
Iorsque le dispositif de vanne est ouvert il fait tra- 
vailler les deux verins en par allele avec au moins 
une chambre pneumatique de fagon a assurer la 
suspension dans le sens lineaire vertical seulement, 
la suspension a 1'encontre des debattements angu- 
laires d'axe longitudinal etant realisee soit seule- 
ment par le ou les autres essieux, soit par des 
moyens auxiliaires combines a 1'essieu considere. 

L'invention vise plus particulierement une forme 
d'execution de chariot pour grue ou autre engin 
mobile comportant un essieu rigidement solidaire 
du chariot et un essieu suspendu par le moyen 
de deux verins doubles a tige formant piston pion- 
geur qu'une vanne unique permet de relier a une 
chambre pneumatique unique pour realiser la sus- 
pension dans le sens lineaire vertical sous 1'effet 
des tiges de verins, ou au contraire d'isoler de 
ladite chambre pour bloquer 1'essieu. 

Dans une autre forme d'execution de chariot 
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pour grue ou autre engin mobile avec un essieu 
rigidement solidaire du chariot et un essieu sus- 
pendu, la suspension de ce second essieu est assuree 
par le moyen de deux verins doubles, dont la tige 
peut ou non former piston plongeur, les chambres 
superieures de ces verins etant reliees en parallele 
a une premiere chambre pneumatique a travers 
une vanne a trois voies et les chambres inferieures 
des verins etant egalement reliees en parallele a une 
seconde chambre pneumatique a travers une autre 
vanne a trois voies, les deux vannes pouvant etre 
manceuvrees simultanement pour isoler les cham- 
bres des verins et bloquer ainsi l'essieu. 

Dans les deux formes d'execution precedentes 
Ton peut ou non prevoir des moyens pour assurer 
la suspension de i'essieu considere a 1'eneontre des 
debattements angulaires d'axe longitudinal. 

Le dessin annexe, donne a titre d'exemple, per- 
mettra de mieux comprendre I'invention, les carac- 
terisriques qu'elle presente et les avantages qu'elle 
est susceptible de procurer. 

Fig. 1 est une coupe transversale schematisee 
d'un chariot de grue ou autre engin etabli suivant 
I'invention, I'essieu represents etant suspendu 
par ressorts, mais pouvant etre bio que par un 
systeme hydraulique. 

Fig. 2 reproduit une partie de fig. 1 en vue de 
montrer la vanne du systeme hydraulique a la 
position de fermeture correspondant au blocage 
de i'essieu par rapport au chassis. 

Fig. 3 est une coupe semblable a. celle de fig. 1, 
mais montrant une disposition dans laquelle I'essieu 
est suspendu par deux systemes oleo-pneumatiques 
independants qui assurent en meme temps le blo- 
cage hydraulique de cet essieu. 

Fig. 4 est une vue partielle montrant Tune des 
vannes de commande de fig. 3 a la position fermee. 

Fig. 5 indique une autre disposition comportant 
une suspension oleo-pneumatique unique avec deux 
verins. 

Fig. 6 est un schema faisant ressortir le compor- 
tement de la suspension oleo-pneumatique. 

Fig. 7 montre une autre forme d'execution de 
suspension oleo-pneumatique a deux chambres. 

Fig. 8 est une vue en elevation u"une grue mo- 
bile etablie suivant i'une quelconque des formes 
d'execution indiquees en fig. 1 a 7. 

En fig. 1 un essieu 1 supporte un chassis 2 pour 
une suspension elastique schematisee par deux res- 
sorts 3. L'essieu 1 comporte des roues 4, orienta- 
bles ou non orientables, pourvues de bandages ap- 
propries non detaiiles. 

Le chassis 2 porte sur chacun <3e ses cotes un 
verin a double effet 5 oriente verticalement, ce verin 
renfermant un piston 6 dont la tige 7 vient s'arti- 
culer en 8 a I'essieu 1. Les chambres superieures 
des deux verins 5 sont reunies par une canalisa- 
tion 9; de meme une canalisation 10 reunit leurs 


chambres inferieures. Sur la canalisation 9 est inter- 
posee une vanne a quatre voies 11, les deux moities 
de ladite canalisation 9 aboutissant respectivement a 
I'une et a 1'autre de deux voies opposees de cette 
vanne. Une troisierae voie de la vanne 11 est reliee 
a une canalisation 12 qui aboutit a la canalisation 
de liaison 10 precitee. Enfin la quatrieme voie de la 
vanne 11 aboutit a une bache 13. La vanne 11 
comporte une cle mobile 14 perforee de deux pas- 
sages croises. 

Lorsque la vanne 11 se trouve a la position repre- 
sentee en fig. 1, ces quatre voies communiquent libre- 
ment les unes avec les autres. Par consequent les 
diverses chambres des deux verins communiquent 
librement avec la bache 13 et par suite les verins 
n'opposent aucune resistance appreciable aux efforts 
tendant a deplacer leurs pistons. L'essieu 1 est done 
libre de se debattre par rapport au chassis ou, 
en d'autres termes, la suspension constitute par les 
ressorts 3 peut fonctionner librement, tout comme 
si le systeme hydraulique n'existait pas. 

Mais si Ton tourne la cle 14 de 45° (position de 
fig. 2), les chambres superieures des deux verins 
sont totalement isolees Tune de 1'autre et de la 
bache, tandis que les deux chambres inferieures, 
tout en restant reliees par la canalisation 10, ne 
communiquent pas non plus avec ladite bache. H 
est aise de comprendre que dans ces conditions l'es- 
sieu 1 est rigoureusement bloque par rapport au 
chassis, tout comme si on 1'avait rigidement bou- 
lonne a celui-ci par I'mtermediaire de cales appro- 
priees. On comprend que si i'on a ainsi bloque 
hydrauliquement tous les essieux qui supportenl 
le chassis 2 et si les bandages des roues 4 sont 
suffisamment durs et incompressibles, tout se passe 
comme si le chassis 2 reposait directement sur le sol 
par I'intermediaire de cales. 

Dans la forme d'execution de fig. 3 il est a nou- 
veau prevu deux verins 5 formant intermediates 
entre l'essieu 1 et le chassis 2, mais ici la tige de 
piston 7c de chaque verin est de diametre relati- 
vement fort de maniere a constituer piston plongeur. 
Les deux chambres de chaque verin sont reliees par 
des canalisations 9a et 10a a une vanne individuelle 
a trois voies 11a, la troisieme voie de cette vanne 
communiquant . avec une chambre pneumatique 
13a dans laquelle le liquide est soumis a Taction 
d'un gaz comprirne. Les deux vannes individuelles 
11a sont attelees I'une a 1'autre par un mecanisme 
approprie, schematise sous la forme d'une bielle 15. 

Lorsque les vannes 11a sont a la position d'ou- 
verture de fig. 3, les deux chambres de chaque 
verin communiquent librement avec la chambre 
pneumatique 13a correspondante. Tout se passe done 
comme si le piston 6 du verin considere etait sup- 
prime et par consequent seul intervient le piston 
plongeur constitue par la tige 7a du verin. Ce pis- 
ton tend a refouler le liquide dans les canalisations 
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9a et 10a et dans la chambre pneumatique 13a. 
On a done realise une suspension oleopneumatique 
de 1'essieu 1 par rapport au chassis 2. Suivant 
les cas cette suspension oleo-pneumatique peut ve- 
nir s'ajouter a la suspension par ressorts ou au 
contraire la remplacer entierement, comme on l'a 
suppose en fig. 3 dans laquelle les ressorts 3 sont 
supprimes. 

Lorsqu'au contraire i'on .ferme les vannes 11a 
(position de fig. 4) les verins 5 sont bloques et 
tout se passe la encore comme si 1'essieu 1 avait 
ete rigidement boulonne au chassis 2. 

La forme d'execution de fig. 5 constitue en quel- 
que sorte une eombinaison des dispositions de fig. 1 
et 3. Les verins 5 comportent des tiges de piston la 
de fort diametre, comme en fig. 3, raais les cana- 
lisations de liaison sont agencees comme en fig. 1, 
e'est-a-dire qu'elles comprennent une canalisation 
superieure 9 dans laquelle est interposee une vanne 
h quatre voies 11, une canalisation inferieure 10 
et une canalisation 12 de liaison entre cette cana- 
lisation 10 et une des voies de la vanne 11. De 
plus la bache 13 de fig. 1 est ici rempkcee par une 
chambre oleo-pneumatique 136 serablable aux 
chambres 13a de fig. 3, mais unique : 

II est facile de voir qu'ici lorsque la vanne 11 
est a la position ouverte les deux verins 5 travaillent 
en parallele pour assurer la suspension sous 1'effet 
du gaz sous pression renferme par la chambre 136. 
L'enserable des deux verins assure ainsi la suspen- 
sion dans le sens vertical, mais il est rigoureuse- 
ment sans efiet a 1'encontre des battements angu- 
laires d'axe longitudinal. On comprend en effet que 
xes debasements elevent Tune des tiges 7a en abais- 
sant 1'autre d'une meme quantite, sans par conse- 
quent faire varier le volume d'huile renferme par 
les verins. 

On peut aisement completer cette suspension oleo- 
pneumatique realisee par les verins 5 en disposant 
par exemple des ressorts 3a qui agissent non seule- 
ment vis-a-vis des debasements verticaux, mais 
egalement vis-a-vis des debasements angulaires 
d'axe longitudinal. 

Bien entendu quand on ferme la vanne 11 les 
deux verins 5 son bloques tout comme dans les 
formes d'execution precedentes. 

Le schema de fig. 6 indique une forme d'execu- 
tion de chariot pour grue ou autre engin permet- 
tant de se dispenser des ressorts de fig. 5. Dans 
cette figure la suspension oleo-pneumatique de fig. 5 
a ete schematised sous la forme d'un ressort unique 
16 interpose entre le chassis 2 et le milieu de 
1'essieu 1. On comprend qu'un tel ressort travaille 
a 1'encontre des debasements verticaux, mais qu'il 
est pratiquement inefficace a 1'encontre des debat- 
tements angulaires d'axe longitudinal, tout comme 
la suspension oleo-pneumatique de fig. 5. Mais dans 
la disposition representee en fig. 6 le chassis 2 
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est rigidement solidaire d'un second essieu 17 
pourvu de roues 18. Ce second essieu 17 assure 
ainsi la stabilite du chassis 2 a l'encontre des 
debasements angulaires d'axe longitudinal. La sus- 
pension finalement obtenue est evidemment assez 
sommaire, mais elle peut etre parfaitement sufri- 
sante pour un chariot lourdement charge appele 
a se deplacer a vitesse extremement reduite. 

Bien entendu hen n'empecherait de completer 
eventuellement i'agencement represente en fig. 6 
par un systeme additionnel d'organes elastiques ap- 
pliques aux extremites de 1'essieu suspendu 1 pour 
limiter ses debasements angulaires et pour que 1'en- 
semble resiste mieux aux tendances au basculement. 

La forme d'execution de fig. 7 peut etre consi- 
dered comme une variante de celle de fig. 5 en ce 
sens qu'elle ajoute a ceSe derniere une seconde 
chambre pneumatique 13c reservee a la canalisa- 
tion inferieure 10, tandis que la chambre 136 de 
fig. 5 coopere uniquement avec la canalisation supe- 
rieure 9. La vanne 11 est done ici a trois voies 
seulement et ii est prevu une seconde vanne a 
trois voies, referencee 116, qui fait communiquer 
la canalisation 10 avec une canalisation auxiliaire 
19 aboutissant a la chambre 13c. Les deux vannes 11 
et 116 peuvent etre reliees Tune a 1'autre par une 
biellette 15a comme le cas de fig. 3. On notera qu'ici 
les tiges des pistons 6 des verins ne sont pas obliga- 
toirement de grand diametre etant donne qu'ainsi 
qu'on le comprendra mieux ci-apres, elles n'ont pas 
a jouer le role de piston plongeur. 

Quand les deux vannes 11 et lid sont ouvertes 
les deux verins 5 travaillent en parallele pour assu- 
rer la suspension oleo-pneumatique, la pression qui 
regne dans la chambre 136 realisant la force verti- 
cale necessaire a supporter le chassis 2, tandis que 
la pression de la chambre 13c agit a Tinstar d'un 
contre-ressort de suspension. La encore la suspen- 
sion realisee n'est efficace que vis-a-vis des debase- 
ments lineairea verticaux de 1'essieu 1, et non- pas 
de ses debasements angulaires d'axe longitudinal, 
la stabilite vis-a-vis de ces derniers pouvant etre 
realisee r par exemple, par Tessieu^rigide 17 de fig. 6 
ou par les ressorts 3a de fig. 5. Lorsque les deux 
vannes 11 et 116 sont fermees, les deux verins 5 
sont bloques rigidement. 

On a represente a titre d'exemple en fig. 8 1'appli- 
cation de Tune quelconque des formes d'execution 
precedentes a un chariot portant une grue mobile. 
Le chassis 2 de ce chariot est rigidement solidaire 
d'une premier essieu 17 pourvu de roues 18 direc- 
trices ou non directrices. Pour fixer les idees on 
appellera cet essieu 1'essieu arriere. Le chassis 2, 
est en outre supporte par un second essieu 1, ou 
essieu avant relie au chassis par un systeme de deux 
verins lateraux. Chaque verin, ici reference 20, est 
articule en 21 au chassis 2, tandis que sa tige 22 
est aSelee h Tun des bras d'un levier en equerre 23 
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articule en 24 a ce meme chassis. Le second bras 
du levier 23 est attele a 1'essieu 1 par,l'interme- 
diaire d'une biellette 25. Bien entehdu 1'essieu 1 
est retemi et centre par rapport au chassis 2 par 
le moyen de bras appropries, a la facon connue, 
ou encore a 1'aide de glissieres verticales du genre 
utilise pour le materiel roulant sur voie ferree. Le 
systeme hydraulique peut etre etabli suivant I'une 
quelconque des fig. 1, 3, 5 ou 7. 

II doit d'ailleurs etre entendu que la description 
qui precede n'a ete donnee qu'a titre d'exemple et 
qu'elle ne limite nullement le domaine de 1'inven- 
tion dont on ne sortirait pas en remplacant les de- 
tails d'execution decrits par tous autres equivalents. 

Plus particulierement 1'on coraprend qu'il serait 
possible d'imaginer bien des systemes de suspensions 
oleo-pneumatiques susceptibles -d'etre bloques de fa- 
con absolue par manoeuvre d'une ou plusieurs 
vannes judicieusement disposees, ces systemes pou- 
vant etre appliquees soit a un seul des essieux du 
chariot porteur de I'engin, comme on l'a suppose en 
fig. 6 et 8, soit a plusieurs d'entre eux, si desire.' 

D'autre part, et comme il va de soi, i'invention 
englobe non seulement le pro cede et les dispositif s 
de suspension susdecrils, mais encore les chariots 
pour grues et engins analogues en comportant- 
application ainsi que les grues ou autres engins 
pourvus de tels chariots. 

RESUME 

1° Procede pour assurer le blocage de la sus- 
pension des essieux des chariots supportant des 
grues ou autres engins analogues, consistant a faire 
comporter a chacun de ceux des essieux du chariot 
qui sont prevus de fagon a pouvoir se deplacer par 
rapport au chassis, un systeme de deux verins hy- 
drauliques, comrauni quant Tun avec 1'autre par le 
moyen d'un dispositif de vanne, de maniere qu'a la 
position d'ouverture les verins permettent certains 
au moins des debattements de 1'essieu considere 
lorsque le chariot roule, mais qu'au contraire lors- 
que le dispositif de vanne est ferme, cet essieu soit 
rendu rig i dement solidaire du chassis. 


2° Procede comme defini sous 1° dans lequel 
on fait intervenir le systeme de verins hydrauliques 
de maniere qu'il assure I'une au moins des fonc- 
tions necessaires a la suspension, notamment en 
liaison avec une ou plusieurs chambres pneumati- 
ques. 

3° Chariot pour grues ou autres engins mobiles, 
comportant un essieu rigidement solidaire du chas- 
sis du chariot et un essieu suspendu par le moyen 
de deux verins doubles a tiges formant pistons 
plongeurs, qu'une vanne unique permet de relier a 
une chambre pneumatique unique pour realiser la 
suspension dans le sens lineaire vertical sous 1'effet 
des tiges des verins, ou au contraire d'isoler de 
ladite chambre pour bloquer 1'essieu. 

4° Chariot pour grues ou autres engins mobiles 
comportant un essieu rigidement solidaire du chas- 
sis et un essieu suspendu, dans lequel la suspen 
sion de ce second essieu est assuree par le moyen 
de ceux verins doubles dont la tige peut ou nou 
former piston piongetfr, les chambres superieur&j 
de ces verins etant reliees en parallele a une pre- 
miere chambre pneumatique a travers une vannt, 
a trois voies et les chambres inferieures des verins 
etant egalement reliees en parallele a une seconde 
chambre pneumatique a travers une autre vanne a 
trois voies, les deux vannes a trois voies pouvant 
etre manoeuvrees simultanement pour isoler les 
chambres des verins et bloquer ainsi 1'essieu. 

5° Dans le cas prevu sous 3° et 4°, le chariot 
comporte des raoyens propres a assurer la suspen- 
sion de 1'essieu considere a ¥ encontre des debat : 
tements angulaires d'axe longitudinal. 

6° Chariots pour grues et engins analogues com- 
portant application du procede et/ou des disposi- 
tions prevues sous 1° a 5°, et grues ou autres pour- 
vues de tels chariots. 
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